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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,,Volkspark* v Endbericht v 3

1 Untersuchungsgegenstand

Die Stadt Kamp-Lintfort plant auf einer Flache im o6stlichen Innenstadtbereich eine
Wohnsiedlungsflache fur ca. 60-70 Wohneinheiten und eine Kindertagesstitte zu
entwickeln. Die Flache liegt westlich der FranzstraRe, sudlich der Boegenhofstralle und
Ostlich der Auguststralie.
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Abbildung 1: Lage des geplanten Baugebietes ,Volkspark® im Osten der Innenstadt von Kamp-Lintfort

In der Bestandsaufnahme der Verkehrsverhaltnisse im direkten und erweiterten Umfeld des
geplanten Baugebietes sind unter anderem Verkehrszdhlungen an benachbarten
Knotenpunkten und Querschnittszéhlungen durchzufuhren.

Nach der Bestandsaufnahme folgen die Arbeiten zur Bewertung der Auswirkungen des
geplanten Baugebietes. Hierfur sind die vom geplanten Baugebiet ausgehenden
verkehrlichen Auswirkungen zu berechnen. Der so ermittelte zusatzliche Verkehr ist
Quellen und Zielen zuzuordnen. Nach Absplittung des Kfz-Verkehrs ist der motorisierte
Verkehr auf das StraRennetz umzulegen.

Die Vertraglichkeit des zusatzlichen Kfz-Verkehrs auf das umliegende Stralennetz und die
Knotenpunkte mit der Moerser Stral3e sowie der Ebertstrae sind zu prufen.
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,,Volkspark* v Endbericht v 4

Die Anbindung des Baugebietes an den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) sowie
das Ful3- und Radverkehrsnetz sind zu untersuchen.

2 Situation im Status quo

Die Franzstral3e ist eine HauptsammelstralBe und gehdrt zum Vorbehaltsnetz mit 50 km/h
zuléassiger Hochstgeschwindigkeit. Im Bereich des geplanten Wohngebietes besteht auf
ganzer Lange eine streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrdankung von 30 km/h
(zwischen Boegenhofstrale und Auguststralle). An das Hauptverkehrsnetz ist die
FranzstralRe in nordlicher Richung an die Moerser StraBe und in sudlicher Richtung an die
EbertstraBe angebunden. Das Verkehrsaufkommen auf der Franzstralle wurde bereits im
Jahre 2009 in einem anderen Zusammenhang mittels Radargerdt Uber mehrere Tage an
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zwei Querschnitten gemessen.
Abbildung 2: Ergebnisse der Radarzahlung auf der Franzstralle
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Das werktagliche Verkehrsaufkommen betragt zwischen 2.200 - 2.400 Fahrzeugen. Der
Schwerlastanteil liegt bei weniger als 2 % und ist als geringfugig zu bezeichnen.

Uber die FranzstraBe wird der Verkehr in zwei Richtungen auf das weitere
Hauptverkehrsstrallennetz abgeleitet.

In Richtung Norden gelangt man zur Moerser Stralle, von wo aus die Verbindung zur
Lintforter Innenstadt, zu den Autobahnen A 57 und A 42 sowie zur L 287 Richtung Moers

sichergestellt ist.
In Richtung Suden wird die Ebertstralie erreicht, Uber die ebenfalls die Lintforter Innenstadt

erreicht werden kann.

Auf der EbertstraBe liegt das Verkehrsaufkommen an einem Normalwerktag bei ca. 6.200
Fahrzeugen. In dieser Zahl ist der Radverkehr enthalten, der Kfz-Verkehr liegt bei rund
5.800 Kfz.
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Abbildung 3: Ergebnisse der Radarzahlung auf der Ebertstral3e
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Auf der Moerser StraRe liegt das Verkehrsaufkommen an einem Normalwerktag bei ca.
9.300 Fahrzeugen.
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Abbildung 4: Ergebnisse der Radarzahlung auf der Moerser Stral3e
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Am Mittwoch, 28.11.2012 wurde eine Verkehrszdhlung in der nachmittaglichen
Spitzenstundengruppe (15-18 Uhr) durchgefuhrt. Die Spitzenstunde liegt zwischen 16:05

Knotenpunkt

Moerser Stral3e / Franzstral3e
Spitzenstunde 16:05-17:05 Uhr
28. November 2012

In Pkw-Einheiten

und 17:05 Uhr.

Abbildung 5: Ergebnisse der Knotenstromz&hlung am Knoten Moerser Straf3e / FranzstralRe

Auf Grundlage der Zahlwerte vom 28.11.2012 wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung
fur den Knotenpunkt Franzstrale / Moerser Stralle durchgefuhrt. Es wurden gute
Leistungsfahigkeitskenndaten ermittelt. Die Abbiegestrome von der Moerser Stralie weisen
die Qualtatsstufe A auf, fur die Einbiegestrome von der Franzstral3e in die Moerser Stral3e
wurde die Qualitatsstufe B errechnet. Hierzu kann die Ergebnistabelle im Anhang im Detail
weitere Informationen liefern.
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,,Volkspark*

Endbericht

Der Knoten FranzstraBe / Ebertstralle ist vierarmig und besitzt auf keinem Streckenast
Abbiegespuren. Der Verkehr wird also vollstandig Gber Mischspuren abgewickelt.

Knotenpunkt

29. November 2012
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Abbildung 6: Ergebnisse der Knotenstromzahlung am Knoten Ebertstrale / FranzstraRe

Auf Grundlage der Zahlwerte vom 28.11.2012 wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung

fur den Knotenpunkt Franzstrale / Moerser Stralle durchgefuhrt.

Es wurden gute

Leistungsfahigkeitskenndaten ermittelt. Lediglich die Abbiegestrome vom Marktplatz in
die Ebertstrale weisen mit Qualitatsstufe C eine leicht geminderte Leistungsfahigkeit auf.
Handlungsbedarf besteht jedoch nicht (detaillierte Informationen finden sich im Anhang).
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3 Prognosefall

Zusatzlicher Neuverkehr wird vom geplanten Baugebiet von der Wohnnutzung ausgehen.
Von einer allgemeinen Verkehrszunahme auf der Moerser Strale und der Ebertstralie ist
aufgrund der Erfahrungen aus den vergangenen 15 Jahren zwar nicht pauschal auszugehen.
Aufgrund der im Wachsen befindlichen Hochschule Rhein-Waal und den zu erwartenden
Effekten durch den Strukturwandel (Einstellung des Bergbaubetriebes) wird von einem
Verkehrszuwachs von 10% innerhalb der nédchsten 15 Jahre ausgegangen. Dies entsprache
einem jahrlichen Wachstum von knapp einem Prozent. Damit befindet sich die Prognose
-auf der sicheren Seite".

Das Wohngebiet wird im Endausbauzustand 60-70 Wohneinheiten umfassen. Das zu
erwartende Verkehrsaufkommen setzt sich aus dem Verkehr der Bevdlkerung
(Quellverkehr) und dem Zielverkehr (Lieferdienste, Ver und Entsorgung, Besucher)
zusammen. Es folgt die Aufteilung der ermittelten Verkehrsmenge auf die Verkehrsmittel
(FuR, Rad, Kfz, OPNV). Der Abbildung 7 kann die Vorgehensweise im Detail entnommen
werden. Zur besseren Lesbarkeit ist das Formular zur Verkehrserzeugung auch im Anhang
abgedruckt.
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Abbildung 7: Verkehrserzeugungsrechnung (siehe auch gréRere Darstellung im Anhang)
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3.2.1 WOHNGEBIET

Der vom Wohngebiet ausgehende Verkehr (siehe Kapitel 3.1) wird Uber die Franzstral3e auf
die Moerser StralBe und die Ebertstrale abgeleitet. Der Verkehr wird auf die beiden
Knotenpunkte analog zur Verkehrsverteilung im Status quo (Zahlergebnisse) aufgeteilt.

3.2.2 KINDERTAGESSTATTE

Die Kindertagesstéatte wird innerhalb des Untersuchungsgebietes vom norddéstlichen Rand
an das sudwestliche Ende verlagert. Auf die Verkehrsbelastungen an den beiden zu
betrachtenden Knotenpunkten hat diese Einrichtung daher keinen Einfluss.

Im Prognosefall wird pauschal von 10% Verkehrszuwachs auf allen Stromen ausgegangen,
um eventuelle Verkehrsentwicklungen aufgrund des neuen Hochschulstandortes und des
Strukturwandels zu bertcksichtigen.

Auf den Abbiege- und Einbiegestromen in die und aus der Franzstral3e wurden die zu
erwartenden zusatzlichen Verkehrsmengen aus dem geplanten Baugebiet ,Volkspark®
bertcksichtigt.

Im Rechenfall ergibt sich eine nur leicht verdnderte Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes.
Wartezeiten und Ruckstauldngen verlangern sich geringfugig. Die Qualitatsstufe gemaf
HBS* verandert sich nur auf dem Rechtseinbiegerstrom von der Franzstral3e in die Moerser
Stral3e von ,QSV A" auf ,QSV B“.

Der Knoten bleibt voll leistungsfahig. MaRnahmen sind nicht erforderlich.

Auch am Knoten Ebertstrale / Franzstral3e wird fur den Prognosefall pauschal mit 10%
Verkehrszuwachs auf allen Stromen gerechnet, um mogliche Verkehrsentwicklungen zu
berucksichtigen.

Die zusatzlichen aus dem geplanten Baugebiet ,Volkspark® zu erwartenden Abbiege- und
Einbiegestromen in die und aus der FranzstralRe wurden bericksichtigt.

! Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen (HBS 2001), Auflage 2009 — die Qualitat des Verkehrsablauf wird ausgedriickt von Qualitatsstufe A (sehr gut) bis QSV
F
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Auch an diesem Knotenpunkt ergab die Leistungsfahigkeitsberechnung Kkeine
Verschlechterungen.

3.5 MaBnahmen Kfz-Verkehr

Es sind hinsichtlich der Anbindung des geplanten Baugebietes keine MaRnahmen zur
Erzielung einer hinreichenden Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten zu bericksichtigen.
Die Knotenpunkte der Franzstralle mit der Moerser Stral3e und der Ebertstral3e verfiigen
Uber ausreichende Leistungsfahigkeitsreserven.

Die Knotenpunkte der ErschlieBungsstrallen mit der Franzstralle und der Boegenhofstralie
sind aufgrund der Verkehrsmengen ausreichend leistungsfahig. Hinsichtlich der
Verkehrssicherheit sind die allgemeinen technischen Regelwerke zur Anwendung zu
bringen. Fur ausreichende Sichtverhaltnisse und die Befahrbarkeit durch Eckausrundungen
im Bereich der EinmiUndungen ist zu sorgen.

4 Verkehrliche Beurteilung des B-Plan-Enwurfs

o = '-r- e . - ® ) T Ty o 'I___...f..-"g- r

Abbildung 8: B-Plan-Entwurf
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41.1 TEMPO-30-ZONE:
WohnstralRe Nord-Sud-Richtung
Nordliche bogenférmige Wohnstralie in ost-westlicher Richtung
Sudliche bogenformige WohnstralRe in ost-westlicher Richtung

Alle drei Wohnstrallen verfigen im Bereich der einseitigen Bebauung Uber einen
Stralenraum mit einer Gesamtbreite von 5,50 m.

Diese StralRenraumbreite erfordert einen Strallenentwurf nach dem Mischprinzip bzw. einer
-weichen Separation“. Separate Fullwege konnen nicht angelegt werden. Zwar werden
diese zum Teil in benachbarten Grunflachen parallel zu Strale gefuhrt, unmittelbar im
StralRenraum jedoch ist die gemeinsame Nutzung des StralBenraumes von Kfz-Verkehr,
FuBgangern und Radfahrern entwurfsmalig zu bedenken. Die geltenenden Richtlinien
(RASt 06) lassen dies im vorliegenden Fall aufgrund des geringen zu erwartenden
Verkehrsaufkommens zu.

Die oben erwéhnte ,weiche Separation“ kann durch die Materialwahl betont werden, etwa
durch eine ca. 4,25 m breite Asphaltdecke und eine 1,25 m breite gepflasterte Flache, die
im Bedarfsfalle Uberfahren werden kann.

Das Parken ist auf separat angeordneten Flachen aullerhalb des StralRenraumes
gewahrleistet. Vorgesehen sind im B-Plan-Entwurf je sechs Langsstellplatze an den in ost-
westlicher Richtung verlaufenden Wohnstralen. An der in nord-sudlicher Richtung
verlaufenden Strale sind acht Senkrechtstellplatze in Hohe der Kindertagesstatte
vorgesehen.

Im Bereich der beidseitigen Bebauung ist ein StraBenraum von 9,00 m Breite vorgesehen.
Auf der groReren zur Verfiugung stehenden Flache kénnen z.B. Stellplatze im Strallenraum
untergebracht werden.

4.1.2 VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

Die mittlere der drei in ost-westlicher Richtung verlaufenden Wohnstralen soll
verkehrsberuhigt gestaltet werden. Sie ist beidseitig bebaut und verfligt Uber einen
Stralenraum von 7,50 m Breite.

4.1.3 STICHSTRAREN (ANLIEGERWEGE)

Die Stichstrallen verfugen uUber eine Breite von 4,50 m. Eine Wendeanlage ist nicht
vorgesehen. Die StichstraRen sind ca. 50 m lang und erschlieRen jeweils eine oder zwei
Wohneinheiten.
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4.2.1 TEMPO-30-ZONE:

Die gewahlte Breite des Strallenraumes entspricht nur den  absoluten
Mindestanforderungen, ist aber aufgrund des  geringen zu erwartenden
Verkehrsaufkommens tolerierbar.

Es ist dringend zu berlcksichigen, dass im Bereich aller Einmundungen die Befahrbarkeit
auch fur Lkw jederzeit gewadhrleistet sein muss. Parkende Fahrzeuge oder andere
Hindernisse sind hier auszuschlielen, damit jederzeit die Anfahrbarkeit fur Ver und
Entsorgungsfahrzeuge, vor allem aber die Feuerwehr und Rettungsdienste méglich ist. Dies
ist in der Begrindung des B-Plans ausdrucklich so formuliert.

Die Senkrechtsstellplatze im Bereich der Kindertagesstatte erfordern fur die Ein- und
Ausfahrvorgange eigentlich einen Strallenraum von 6,00 m. Durch ein Absetzen der
Parkboxen vom Strallenraum um etwa einen Meter kann dieser Mangel beseitigt werden.

422 VERKEHRSBERUHIGTER BEREICH

Der Strallenraum weist mit 7,50 m eine Breite auf, die sorgféltig durchplant werden muss,
damit die Befahrbarkeit durch Lkw im Ver und Entsorgungsverkehr sowie die Feuerwehr
und Rettungsdienste jederzeit problemlos maglich ist.

4.2.3 STICHSTRAREN (ANLIEGERWEGE)

Die StichstraRen verfligen Uber eine Breite von 4,50 m. Der Stralenraum ist von ruhendem
Verkehr und Hindernissen jederzeit freizuhalten, damit die Befahrbarkeit flr
Rettungsfahrzeuge sowie Ver und Entsorgungsfahrzeuge gewahrleistet ist. Da
Wendeanlagen im oOffentlichen Strallenraum nicht vorgesehen sind, missen die
Grundstlickseigentimer ausreichend Raum zum Wenden mittels Vor- und ZurtckstofRen auf
ihrem jeweiligen Grundstiick vorsehen. Lkw kénnen die Stichstra3en in einer Richtung nur
mittels Ruckwartsfahrt befahren. Dies ist nicht zu begrif3en, aufgrund der geringfugigen
Anzahl Anlieger jedoch tolerierbar.

5 OPNV-Anbindung

Die Bedienung der FranzstralBe wurde bis zum Jahre 2008 durch die Linie 2 im 30-
Minutentakt gewdéhrleistet. Uber die Haltestelle BoegenhofstralBe war das geplante
Baugebiet in unmittelbarer Nahe erreichbar.
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Aufgrund einer bedeutenden Umstrukturierung des OPNV-Liniennetzes in Kamp-Lintfort
wurde die Linienfuhrung Uber die Franzstralie inklusive der Haltestelle Boegenhofstralle
im Jahre 2008 jedoch aufgegeben. Wahrend die Haltestellen im Norden und im Suden der
FranzstralRe einen Ersatz durch Haltestellen anderer Linien besalRen oder erhielten, fiel die
Haltestelle Boegenhofstrale ersatzlos weg.

Somit ist eine OPNV Bedienung des Baugebietes Volkspark nur mittelbar gegeben,
namlich Uber die jeweils in ca. 500m Entfernung liegenden Haltestellen ,Franzstraf3e“
(Linien SB 30 und 32) sowie ,Markt” (Linie 911). Mit dem Zugriff auf drei Buslinien ist eine
sehr gute Anbindung an die Innenstadt sowie die Region gegeben, einzig hinsichtlich der
Entfernung der Haltestellen werden die laut Nahverkehrsplan des Kreises Wesel fur eine
Wohnsiedlung wiinschenswerten Standards (300 m FuRBweg) nicht erreicht. Der aktuelle
Nahverkehrsplan sieht als MalRnahme des Ortsverkehrs Kamp-Lintfort daher vor, die Linie 2
(wieder) vom Zentrum bis zum Markt tber die Franzstrale zu verdngern, oder alternativ
ErschlieBungsliicken Uber ein Ortsbussystem zu schliel3en.

Das Stadtbuskonzept der Stadt Kamp-Lintfort, welches im Jahre 2004 erstellt und im Jahre
2005 von der Stadt Kamp-Lintfort beschlossen wurde, sieht ebenfalls eine Bedienung
dieses Bereiches vor. Eine im Linienverlauf der ehemaligen Linie 2 im 60-Minutentakt
verkehrende Stadtbuslinie wirde eine Anbindung des Wohngebietes an allen
Verkehrstagen einschliellich des Wochenendes ermdglichen. Die Umsetzung des
Stadtbuskonzeptes wird von der Stadt Kamp-Lintfort zwar angestrebt, ist jedoch derzeit
aufgrund fehlender Moglichkeiten zur Finanzierung ,auf Eis* gelegt.

Eine Bedienung des Bereichs im Sinne des Stadtbuskonzeptes hatte beziglich des
Baugebietes Volkspark zur Folge, dass er qualifiziert an die Innenstadt sowie (mit
Umesteigen) an das Umland angebunden waére.

Die erforderlichen MaBRnahmen fur eine bessere ErschlieBung des geplanten Baugebietes
sind seitens der Stadt Kamp-Lintfort und im Nahverkehrsplan des Kreises Wesel dargestellt.
Die Umsetzung der MalRnahmen sollte weiterhin verfolgt und beim Kreis eingefordert
werden.

6 Radverkehr

Im Baugebiet wird der Radverkehr auf ruhigen, schwach befahrenen Strallen im
Mischverkehr abgewickelt.
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In nordostlicher und sudwestlicher Richtung wird der Radverkehr Uber die FranzstralRe
gefuhrt. Die FranzstraBe wird vom Radverkehr im Mischprinzip genutzt, d.h. der
Radverkehr nutzt den StraBenraum. Aufgrund der Verkehrsmengen auf der Franzstralle
besteht hier kein Handlungsbedarf zur Anlage von Radverkehrsanlagen. Im weiteren
Verlauf trifft der Radverkehr auf die EbertstraBe und die Moerser StralRe. Beide verfligen
Uber Radverkehrsanlagen. In noérdlicher und nordwestlicher Richtung kénnen schwach
befahrene StralRen der Altsiedlung genutzt werden.

Es bestehen folglich Uber schwach befahrene StraBen Verknupfungen mit dem Kamp-
Lintforter Radverkehrsnetz, so dass Versorgungseinrichtungen des taglichen Bedarfs
(Marktplatz, SB-Markt an der ehemaligen Pestalozzischule) sowie Ziele in der Innenstadt
und die Schulstandorte problemlos erreicht werden kénnen.

Der Radverkehr ist im Plangebiet gleichberechtigt zu behandeln. Dartber hinaus gehende
MalRRnahmen im Radverkehr sind nicht erforderlich.

7 Ful3gangerverkehr

Der FuRBgangerverkehr im Plangebiet wird durch die Anlage von Mischverkehrsflachen
gleichberechtigt mit den anderen Verkehrsarten behandelt. Die FranzstralRe verfugt tber
strallenbegleitende Gehwege. Die Trennwirkung der Franzstrale ist aufgrund der
Verkehrsdichte als unproblematisch zu bezeichnen, zumal keine wesentlichen Ziele des
FuBgangerverkehrs jenseits der FranzstralRe liegen. Mit dem Bau der Kindertagesstatte ist
ein wesentliches Ziel des FuRgéngerverkehrs sehr gut erreichbar.

Der FuBgadngerverkehr ist im Plangebiet gleichberechtigt zu behandeln. Weiter gehende
MalRnahmen fur den FuRgangerverkehr sind nicht erforderlich.
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8 Kindertagesstatte

Kinderbetreuungseinrichtungen I6sen in der Zeit der Bring- und Abholphase héaufig
verkehrlich problematische Situationen aus.

Bei einer Kapazitat von 65 Betreuungsplatzen ist in Abhangigkeit von dem Zeitfenster, in
dem die Abgabe und Abholung der Kinder stattfindet, von einem relativ starken
Fahrzeugandrang auzugehen. Nimmt man an, dass 50% der Kinder mit dem Pkw gebracht
werden, so wurden bei einem geringfligigen Krankenstand ca. 30 Kfz im Zielverkehr die
Kindertagesstatte anfahren. Geht man davon aus, dass sich die an- und abfahrenden
Fahrzeuge zum Teil Uberschneiden, besteht ein Parkraumbedarf von 10-20 Kfz. Dieser
Bedarf wird durch die acht Stellplatze gegentber der Kindertagesstatte und durch die
Parkmoglichkeiten an der Franzstral’e gedeckt.

9 Zusammenfassung

Das geplante Wohngebiet umfasst voraussichtlich 60-70 Wohneinheiten. Es soll Uber vier
Punkte an der FranzstralBe und einen Knotenpunkt an der Boegenhofstrale erschlossen
werden.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der aufleren Erschlielung bestehen keine Bedenken.
Der Kfz-Verkehr ist Uber die Franzstral’e an die Hauptverkehrsstralen Ebertstral3e und
Moerser Stral3e in guter Qualitdt angebunden. FuRganger- und Radverkehrsverbindungen
sind in alle Richtungen Uber Wohnstraen und die relativ schwach befahrene Franzstral3e
vorhanden. Im OPNV bestehen Defizite, die allerdings seitens der Stadt erkannt und
planerisch beim Kreis Wesel als Aufgabentrager des OPNV benannt wurden.

Die innere ErschlieBung ist auf vier Wohnstrallen verteilt und fur alle Verkehrsarten
gewahrleistet. Innerhalb des ErschlieBungsstrallennetzes ist die Strallenraumgestaltung
sorgfaltig vorzunehmen, hierzu sind dem Verkehrsgutachten einige Hinweise zu
entnehmen, die in erster Linie die jederzeitige Befahrbarkeit durch Feuerwehr und
Rettungsdienste sowie Lkw im Ver- und Entsorgungsverkehr betreffen.
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10 Anhang

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung:
Knoten Moerser Stral3e / Franzstral3e
Berechnung mit Hilfe der Software “knosimo™

Qualitiitstule des Verkehrsablauts (QSV)

Knotenpunktbezeichung : Kamp-Lintfort, Moerser Stzabe / Ebertstrale

T-formige Einmiindung

Name der Datei : I''amaloche'Proj-akt'2012_VOLKSPARK'knosimo'knosimo_]
Qualitdtztufe des Verkehrsablauis (Q5V)
Intervall ' Smom 1 2 3 4 5 -] 7 B o 10 11 12
16:05 - 17:05 A A B A A A

Intervall ' Strom

Qualitdtstufe des Verkehrsablauis (Q5V)

A=Moerser Sirabe
C=Franzsmals
B=Moerser Soabes
D=
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Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung:
Knoten Moerser Stral3e / Franzstralie
Berechnung mit Hilfe der Software “knosimo

Qualititstute des Verkehrsablauts (QSV)

Enotenpunktbezeichung : Kamp-Tintioit. Eberstiale / Franzstrafle
Kreuzung
Name der Datei

: I'amaloche'\Proj-akt'2012 VOLESPARK 'knosimo'knosimo Franz Ebd

Qualititstofe des Verkehrssblauds (Q5V)

Intervall | Strom 1 2 3 4 5 § 7 B o 10 11

15:30 - 16:30 A A A C B B A A A B B

Intervall | Strom 1

(25
[
.
un
L=
1
3
=]
=

11

12

12

Qualiatsiafe des Verkehrsablauis (Q5V)

100 35 22
11 11 10

11473

Efz

(K& 9 31
A 8 143
- ~EE LES S—

37 1 OEfe
21 2 B
527 3 OEfz

§ OEf| OEE
: 4 5 6
60 37 26
A=Fhersirafe (Rathas)
C=Markt
E=Ebertstrabe (Ebertschule)
D=Framzstrale

BVS RODEL & PACHAN WWW. BVS-VEREEHRSPLANUNG DE

Bearbeiter : Roedel 06.12.2012 20:34:14

BVS Rédel & Pachan

www.bvs-verkehrsplanung.de



Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,,Volkspark*

Endbericht

19

Eingaben

Gebiet Volkspark
Gebietsgrolie, Durchrmesser ~ 250 m
Wahnainhaiten To S48 5 54 B8
Einwahner ¢ Waohneinheil 3.2 14 493 92
‘Wiagehaufigheit / Eimsohner 33 alle Evmenhner
Besetzungsgrad Pers, 7 PRW 12
Besuchemverkehr 5 m % aller Yege der Bewohner des Gebistes; i.d R, bis 5%
:g:m'-;’;g f;“gf:gf;”“‘“"“’““ 0 in % aller Wege der Bewahner des Gebistes; i.d R 10 - 15%
Weskehrsmitel, MM 26 Anted (%] It. VEP WY, Micht Maotosizieter Indniduabeerkehr
werkehramittel, MY Ta Anted (3 I, WEP WY, Motonsiener Indiveduabwerkehe
Werkehramiltel, OPNY 4 Anted (%) It VEP MY Offandlichar Parsanennakvarkshr

100

Berechnungen
Eimwahnar 224
Haufigkeit der bew -bezogenen Wege GBS
Besuchenatkehr 1)
Wege, brutio Bewohner  Hesucher rusammen
MW ge 173 10 183 Furl, Rad
M- Wage 466 26 497 PR
0PN Wege 7 1 20 Bus
ZUSAMMmen 665 37 Tz
Wege, Abrug Binnenverkehs Abzug Ergebnis
Bewohner Besucher Hesami

ST oo ] 173 10 183 Fufl, Rad
M- Wage 0.0 % A6 6 4592 PEW
OPHY-Wege 00 b 27 1 28 Bus
TUsAmMmen
M-Fahsten , Bewohner 388
M Faheten, Besuchir 22 uriter Berleksiehigung des
‘Wirtschaftsverkehr jo Bewohnar 22 PHMW-Beselzungsgrades 0%
Kifz-Fahrten, gesami ® 432

S0 4

Geschitzte Fahrten (MIV) pro Tag (Me. - Fr.) und Stunde

a3

40

35

a0

26

Anrahl der Fahrien

il

LT T T TN - T - T TR T

BTt N R B = B W S
Tagesstunde

o Jislverkehr
B Quelvesehr
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