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1 Kurzfassung

Das Ansiedlungsvorhaben ,Logport‘ soll auf dem ehemaligen Kohlenlagerplatz des
Bergwerks West im Suden der Stadt Kamp-Lintfort realisiert werden. Die Flache liegt inner-
halb der StralRenzlige Friedrich-Heinrich-Allee (Westen), Kattenstrale (Norden), Ringstralle
(Norden), Vinnmannsweg (Osten), Bundesstralle B 528 (Suden).

Mit den geplanten Nutzungen werden voraussichtlich ca. 750 Arbeitsplatze geschaffen. Die
sich ansiedelnden Unternnehmen erzeugen werktaglich 2.350 Verkehrsbewegungen im
Guterverkehr (1.250) und Personenverkehr (Kapitel 6). Der Guterverkehr soll Uber das
Schienennetz (ehemalige Grubenanschlussbahn) und mittels Lastkraftwagen auf der StralRe
abgewickelt werden. Dem Pkw-Verkehr (Beschéaftigte, Besucher u.a.) steht ebenfalls das
Stral3ennetz zur Verfigung.

Im OPNV (Kapitel 11.8.1) dienen die geplante Niederrheinbahn sowie der vorhandene
Busverkehr (eine Stadt- und ggfs. eine SchnellBuslinie) der Erschlie3ung.

Schliellich sind FufR- und Radwegeverbindungen (Kapitel 11.8.2) von Westen, Norden und
Osten erforderlich, um die Verbindung mit den OPNV-Haltestellen sowie dem Lintforter
FuR- und Radwegenetz sicherzustellen.

Die Hauptlast des Kfz-Verkehrs wird von einer neu zu schaffenden teilplanfreien
Anschlussstelle an der B 528 (Kapitel 3.2) getragen. Gut drei Viertel aller Kfz-Bewegungen
und 92% der Lkw-Bewegungen werden Uber diese siedlungsferne und damit fur die
Bevolkerung wenig belastende Route abgewickelt (Kapitel 8).

Der verbleibende Kfz-Verkehr kann mit geringfugigen MalRnahmen (Kapitel 11) tber das
Bestandsnetz abgewickelt werden. Zu den MalRnahmen gehort die Ertuchtigung der

Norddeutschlandstrafle und deren Knotenpunkt mit der Kattenstralle.

Wichtige MaRnahmen sind auch fiur den FuR- und Radverkehr sowie den OPNV formuliert
(Kapitel 11.8.2) worden.
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2 Einleitung

Im Siden der Stadt Kamp-Lintfort Iliegt sudlich der Ringstrale, 0Ostlich der
Norddeutschlandstrale und westlich des Vinnmannsweges eine noch als Kohlenlagerplatz
genutzte Flache des ehemaligen Bergwerks West.

b

-n.'l' e

Ansiedlungsflache
.Kohlenlagerplatz®

£ } B o .
(Lam) [ . ==

wr

Abbildung 1: Lage der potenziellen Ansiedlungsflache auf dem derzeitig noch als Kohlenlagerplatz genutzten Gelande des ehemaligen ,Berg-
werk West“ (Quelle: www.openstreetmap.de)

Far die Zeit nach Beendigung der bergbaulichen Nutzung hat die Firma ,logport-ruhr GmbH
Interesse an der Kohlenlagerflache und angrenzenden Erweiterungsflachen. Das Gebiet
verfugt durch die Grubenanschlussbahn Uber einen Schienenanschluss, so dass ein
Umschlag Bahn/Bahn, Bahn/Lkw oder Lkw/Lkw mit zwischenzeitlicher Behandlung oder
Umverteilung von Gutern moglich ist.

Die ErschlieBung fiur den Kfz-Verkehr dber das vorhandene Strallennetz oder
gegebenenfalls zu bauende Netzelemente ist Gegenstand dieser Untersuchung.

BVS Roédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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221 ERSCHLIESSUNGSVARIANTEN

In einem ersten Schritt waren unterschiedliche Varianten zur ErschlieBung des
Untersuchungsraumes darzustellen und Vor- und Nachteile zu skizzieren.

2.2.2 ERHEBUNGEN, LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNG STATUS QUO

Es wurden Verkehrserhebungen auf der Friedrich-Heinrich-Allee an relevanten
Knotenpunkten durchgefuhrt. Als mehrtagige Datengrundlage uUber die gesamte
Tagesganglinie wurde eine radargestitzte Zahlung eines Querschnitts der Friedrich-
Heinrich-Allee erforderlich. An den Knotenpunkten wurden die Verkehrsstrome in der vor-
und nachmittaglichen Spitzenstundengruppe ermittelt.

2.2.3 VERKEHRSERZEUGUNGSRECHNUNG

Auf Basis der FlachengroRe (Nettobauland) und der potenziellen Ansiedlungsbranchen
wurde eine Verkehrserzeugungsrechnung fir den Glter- und Personenverkehr
durchgefuhrt.

2.2.4 VERKEHRSVERTEILUNGS- UND UMLEGUNGSRECHNUNG

Fur den Beschéaftigten-, Kunden- und Guterverkenr waren Annahmen zur
Verkehrsverteilung zu treffen, um Aussagen zur Entwicklung der Verkehrsverhaltnisse im
Planfall treffen zu kénnen.

225 VERKEHRSPROGNOSE, LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNG PLANFALL
Die Auswirkungen des Ansiedlungsvorhabens auf die relevanten Knotenpunkte wurden
unter Berucksichtigung der zu erwartenden allgemeinen Verkehrsentwicklung und der
speziellen Situation in Kamp-Lintfort betrachtet.

226 MASSNAHMEN

Voraussichtlich  erforderliche MalRnahmen zur Erhaltung oder Erzielung einer
ausreichenden Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit waren abschlieBend darzustellen.

3 Arbeitsschritte

Die wesentlichen Verkehrsmengen im Quell- und Zielverkehr werden von Suden (L 476 /
Friedrich-Heinrich-Allee) und Osten (B 528) erwartet. Hierbei bindet die B 528 den Verkehr
Uber das Autobahnkreuz Kamp-Lintfort direkt an die BAB 42 und BAB 57 an. Uber die L 476

BVS Roédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de




Verkehrsuntersuchung zum Ansiedlungsvorhaben ,,logport auf dem Kohlenlagerplatz* v November 2013 v 7

(Friedrich-Heinrich-Allee) gelangt man zur Anschlussstelle Neukirchen-Vliuyn (BAB 40). Bei
Nutzung der L 476 sowie der L 474 (Geldernsche StralRe) wird die Anschlussstelle Moers-
Hulsdonk (BAB 57) erreicht.

Die B 528 ist dabei die einzige widerstandsfreie Verbindung zur BAB 57. Uber die L 476 / L
474 dagegen wird die Anschlussstelle MO-Hilsdonk (BAB 57) Uber zwei signalisierte
Knotenpunkte und eine niedrigere Streckengeschwindigkeit angebunden. Aus diesem
Grund wird die B 528 die Hauptlast des Quell- und Zielverkehrs aus dem Rhein-/Ruhrgebiet
Ubernehmen. Diese Tatsache ist bei der Variantenuntersuchung zu bertcksichtigen.

Regionale Quellen T
_ ) BAB 42 / 57
Ansiedlungsflache NL, Ruhrgebiet,
,Kohlenlagerplatz* | el
,f:':;: H
% "
£ %6_) : LY
7 o~
. .
A —
::j'_r"\' kT -
_-I-T-:- [FEF] —
% - =
BAB 40 o o AN
NL/B oot DA

Abbildung 2: Anfahrtrouten zum Plangebiet (Quelle: www.openstreetmap.de)

Es bestehen verschiedene Optionen fur die ErschlieBung des Untersuchungsraumes (siehe
auch Abbildung 3):
ErschlieBung Uber das bestehende Netz (L 476 - Kattenstrale -
Norddeutschlandstralie)
ErschlieBung Uber eine neue Anbindung an die L 476 (Uber Drehmannshof oder
Knotenpunkt Max-Planck-Stral3e)
HaupterschlieBung Uber eine neue Anschlussstelle an der B 528 im Bereich der
Norddeutschlandstralie

BVS Roédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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3.1.1 ERSCHLIESSUNG UBER DAS BESTEHENDE NETZ (L 476 — KATTENSTRASSE
— NORDDEUTSCHLANDSTRASSE)

Diese ErschlieBungsvariante fuhrt Uber vorhandene Strecken. Vorbehaltlich mdglicherweise
erforderlicher  ErtlichtigungsmalBnahmen und MaBnahmen zur Sicherung der
Leistungsfahigkeit ist diese Variante grundsatzlich realisierungsfahig.

- y P
'\-i.
SO N - / ~  ErschlieBung Uber das
& [ e s vorhandene Netz

/ Neue ErschlieBung

Ansiedlungsflache
.Kohlenlagerplatz*

Neue Anschlussstelle

....

Abbildung 3: ErschlieBungsvarianten

3.1.2 ERSCHLIESSUNG UBER EINE NEUE ANBINDUNG AN DIE L 476 (UBER
DREHMANNSHOF ODER KNOTENPUNKT MAX-PLANCK-STRASSE)

Ein Ausbau des Knotenpunktes ,L 476 / Am Drehmannshof” ist nicht mdglich, da er mit 70
Metern Abstand im Einflussbereich des Knotenpunktes mit der Max-Planck-Stral3e liegt. Die
Anbindung musste daher Uber einen Ausbau des Knotenpunktes ,L 476 / Max-Planck-
Stral3e* zum vierarmigen Knotenpunkt erfolgen.

Im vorliegenden Gutachten kdnnen nur die verkehrlichen Belange geprift werden. Ob eine
Trasse zwischen der L 476 und der Ansiedlungsflache zu finden ist, muss an anderer Stelle
gepruft werden.

3.1.3 ERSCHLIESSUNG UBER EINE NEUE ANSCHLUSSSTELLE AN DER B 528

Hierbei wurden verschiedene Anbindungsalternativen gepruft:

a) Anschlussstelle in Hohe der NorddeutschlandstralRe (alle Fahrbeziehungen)

b) Anschlussstelle in Hohe der Norddeutschlandstrafle (Fahrbeziehung von / nach Richtung
Dortmund)

c) Anschlussstelle in Hohe der Wegeverbindung ,,Zum Landwehrgraben®.

BVS Roédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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Die Anlage einer neuen Anschlussstelle an einer bestehenden Strecke unterliegt starken
Restriktionen. Dies héangt mit Fragen der Beschilderung, der Ausdehnung von
Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen u.v.m zusammen. Nach intensiver Diskussion
hat der Baulasttrager abschlieRend L6ésung b) zugestimmt.

Eine Erschlielung allein Uber das bestehende Stralennetz wurde im Rahmen einer
Voruntersuchung Uberprift und im Rahmen der Hauptuntersuchung vertiefend berechnet.
Es konnten an den Knotenpunkten Friedrich-Heinrich-Allee / Kattenstrale und Friedrich-
Heinrich-Allee / L 476 / B 528 keine ausreichenden Leistungsfahigkeitsreserven
nachgewiesen werden.

Daher féallt die Empfehluung klar fur die Variante mit einer neuen Anschlussstelle an der
B 528 aus (siehe Kapitel 3.1.3 sowie Abbildung 3). Ein entscheidender Vorteil dieser
Variante ist, dass das Bestandsnetz nur in sehr geringem Umfang mit Neuverkehr belastet
wird. Es tragt aulRerdem dazu bei, dass Umwegfahrten eingespart werden.

Zusatzlich ist eine ErschlieBung des Gelandes Uber das Bestandsnetz erforderlich, da die
neue Anschlussstelle an der B 528 von Westen kommend nicht befahrbar sein wird.

Um ein Optimum zu erreichen, soll der abflieBende Lkw durch Leit- und
FihrungsmalRnahmen bei der inneren ErschlieBung des Gewerbegebietes gezwungen
werden, bei der Abfahrt aus dem Geléande in jedem Fall auf die B 528 auffahren zu miussen,
auch wenn im Einzelfall (Ziel z.B. Anschlussstelle Neukirchen mit Weiterfahrt Richtung
sudliche Niederlande oder bspw. Antwerpen) Umwege entstehen.

4 Erhebungen

Von Dienstag, 2.11. bis Freitag, 30.11.2012 liegen Daten aus Zahlungen mit zwei
Seitenradargeraten (fur jeweils eine Fahrtrichtung) vor.

Fur die Fahrtrichtung Sud (B 528) gilt, dass die nachmittagliche Verkehrsspitze eine in ihrer
absoluten Menge, aber auch in ihrer Breite etwas starkere Auspragung als die
vormittagliche Spitzenstunde hat.

Die an die Friedrich-Heinrich-Allee angebundenen Ziele verfigen mit dem Gewerbepark
Dieprahm und der Hochschule Rhein-Waal sowie (noch) dem Bergwerk West offensichtlich
Uber eine starke Anziehungskraft fir Einpendler auf dieser Route.

BVS Roédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de
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Die Fahrtrichtung Nord (nach Lintfort) zeigt dementsprechend eine etwas starkere
Auspragung in der vormittaglichen Spitzenstunde.

Im Querschnitt wurden ca. 17.000 Kfz gezahlt. Eine Kontrollzahlung wurde im September
2013 durchgefihrt, um eventuelle Auswirkungen der SchlieBung des Bergwerks West zu
Uberprifen. Am Donnerstag, 12.9.2013 wurden ca. 16.000 Kfz erfasst, was einem
Verkehrsrickgang um ca. 6% entspricht. Dieser Rickgang ist deutlich hoéher als durch
jahreszeitlich bedingte Schwankung im Verkehrsaufkommen erklarbar, so dass die Effekte
sehr wahrscheinlich bergbaubedingt sind.

Bidre e Verkehri- wnd Sladiplanung " Eidro i Verkebni- end Sladiplanung
e = ra i A

wwrw s amk e LEkaneng e 23 Cermg-Lindbed werw, bes werkehiplaneng

- S avoel

Tk v Mittwoch, 28. November 2012, 00:00-23:59 Uhr

biro b Verkehm- end Stadiplonung
ra% B Yoy

ww s sk e baphng

"

Abbildung 4: Ergebnisse der radargestiitzten Querschnittszéahlungen (im Detail siehe auch Anhang)
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An drei Knotenpunkten entlang der Friedrich-Heinrich-Allee wurden Verkehrszéahlungen

wahrend der vor- und nachmittaglichen Spitzenstundengruppe mittels Videoerfassung und
anschlieBender Auswertung durchgefihrt.

421 EINMUNDUNG KATTENSTRASSE/ FRIEDRICH-HEINRICH-ALLEE

Vormittagliche
Spitzenstunde

Nachmittagliche
Spitzenstunde

In Pkw-Einheiten

=* In Pkw-Einheiten

422 EINMUNDUNG MAX-PLANCK-STRASSE / FRIEDRICH-HEINRICH-ALLEE

Vormittagliche Nachmittagliche

Spitzenstunde Spitzenstunde
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4.2.3 EINMUNDUNG B 528 / FRIEDRICH-HEINRICH-ALLEE

Vormittagliche
Spitzenstunde
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B 528 1332
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- £ 245
N~ 2
< ]
1 i
— GO 3w o o
BREREES

Nachmittagliche
Spitzenstunde
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L= I P
o vaE% 5

—

Fr.-Heinrich-Allee

L 476

393
—558
1076  Frosih-tune-x
_ 473
324
149

B 528

379
21

1114
525
376
1449

5 Leistungsfahigkeitsberechnung Status quo

Vormittagsspitzenstunde (QSV*')

Strom 1: QSV -A
Strom 2: QSV -A
Strom 8: QSV -A
Strom 9: QSV -A
Strom 10: QSV -E
Strom 12: QSvV -B

Nachmittagsspitzenstunde (QSV*')

Strom 1: QSv -B
Strom 2: QSV -A
Strom 8: QSV -A
Strom 9: QSV -A
Strom 10: QSV -E
Strom 12: QSvV -B

@

Numerierung der Verkehrsstrome

21

Kattenstr.

99||v-ydlulsH-ydupal4

©® jntv

00 =——
@1

! Qualitatsstufe der Verkehrsablaufe gemar HBS 2009 (von sehr gut bis schlecht - QSV A bis QSV F)
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Vormittagsspitzenstunde (QSV?)

Strom 2: QSV - A Numerierung der Verkehrsstrome
Strom 3: QSV - A 32
Strom 4: QSV -F
Strom 6: QSV -F @ o
Strom 7: QSV -B <
Strom 8: QSV -A ‘Cg)

Max-Planck-Stral3e g

N — S

Nachmittagsspitzenstunde (QSV?) O — §
Strom 2: QSV - A -
Strom 3: QSV - A 4
Strom 4: QSV - F
Strom 6: QSv-D
Strom 7: QSV -A 78
Strom 8: QSV -A
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531 VORMITTAGSSPITZENSTUNDE

Die Signalanlage am Knotenpunkt B 528 / L 476 / geplante Zufahrt wird voll verkehrs-
abhéngig geregelt.

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit gemaR HBS 2009° muss aus rechnerischen
Grunden auf das Festzeitenprogramm zuriickgegriffen werden.

T
M Her IF T 5 o Im In The H {BerTos & Inc i[= 1 NeEJH Th 5 [MRE [15ta [w Q5w [Sv-ante
C [-1 x| |[F=] [Fah] ] Pz |[Fx| |[%] [%1][Fz] |Im] |]=
1 [EE A ES 10]nn (ERE T ) I K A [ 1,70
1 0527 07| 0358[5Y 1,0{nn 08 wonfosaT]  of B2 sTom 15,044 7.6%
j 0,255 =z 0aa0 5y 1,00 48] 4sa] 08 14,2 114,1% 105, 11| 7.5%
4 9155 7.5 0333 5Y 1.0]nn 93] 303 0EN 1| 74| 83.6% SEE10 3.0%
5 ] ) 083 8 1.0]nn 33 109|037 0] 0.9 96.TH | SOTS|C 0.0%
i 0,300 BEEEED 1.0{nn 175 573 nama 251 1645 zEnmalF 5,15
T 0245 % 0554 5 1.0\ nn 12,0 42| O 558 rT 90, 1% 38 1E5|C 13, 3%
[
[]
11l
| = S0 Jg= 0,608

LR R Ty

A

Abbildung 5: Ubersicht tiber Kennziffern und Grundlagen fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit nach HBS 2009° Im Anhang ist diese Uber-
sicht in besser lesbarer Form abgedruck (Kapitel 12.6.6)

Bei Verwendung des Festzeitenprogrammes werden in der Morgenspitze theoretische
Leistungsfahigkeitsdefizite auf dem Strom K2I/g (geradeaus von Neukirchen nach Lintfort)
und K4r (Rechtsabbieger von der B 528 Richtung Lintfort) ermittelt. Eingeschrankte
Leistungsfahigkeit muss rechnerisch auch dem Strom K2 r (Rechtsabbieger auf die B 528)
attestiert werden.

Diese rein theoretischen Defizite bei Festzeitensteuerung werden durch die
verkehrsabhéangige Steuerung voll umfanglich aufgefangen. Es wurden bei der Auswertung
der Videoaufnahmen keinerlei Uberstauungen beobachtet. Alle Verkehrsstrome konnten
ohne Reststau am Grunzeitenende abgewickelt werden.

2 Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS 2001 - Fassung 2009, FGSV Kéin
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532 NACHMITTAGSSPITZENSTUNDE

Die Signhalanlage am Knotenpunkt B 528 / L 476 / geplante Zufahrt wird voll verkehrs-
abhéngig geregelt.

Fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit muss allerdings wie bei der vormittaglichen
Spitzenstunde auch fur die Nachmittagsspitze aus rechnerischen Grinden das
Festzeitenprogramm verwendet werden.

0
M Her IF T 5 o Im In The H {BerTos & Inc i[= 1 NeEJH Th 5 [MRE [15ta [w Q5w [Sv-ante
s -1 wFr| [|Fa] Fan [ TPl JiF=] %] ENEEIE
1 [EE A ES 10]nn Y R =) 5 I e R [ [ %eEm 1,70
F [ 07| oa5a] sy 10[nn il So0] wWifo34r] o] 62 575 15, 0 [ 7.0%
i 0,255 SRS 1.0[nn 140 azal 0,58 14.3] 114, 1% 105,11 P 7.5%
4 9155 7.5 0333 5Y 1.0]nn 93] 305 0.E1) 1| 74| 83.6% SEE10 3.0%
5 ] ) 083 8 1.0]nn 33 109|037 0] 0.9 96.TH | | SOTS|C 0.0%
i 0300 a o]y 1.0[nn 17.5] =7a] n.era 25.1] 154.5% zrno|F 3. 1%
T 0245 % 0554 5 1.0\ nn 12,0 42| O 558 rT 90, 1% 38 1E5|C 13, 3%
E
[]
11l
|ck= | 2500 ] = 0,608
=IF 4 Morpenspias
- a - U1K
TN T TRl r RN VRN, S T = B i i s it s e
e [ e e =
] | == e ————————r S —_—
R, T =
500 -H o
o A -
T . { Lt
13X P
554
08
246

Abbildung 6: Ubersicht tiber Kennziffern und Grundlagen fur die Berechnung der Leistungsfahigkeit nach HBS 2009° Im Anhang ist diese Uber-
sicht in besser lesbarer Form abgedruck (Kapitel 12.6.7)

In der Nachmittagsspitze wird eine hinsichtlich der Leistungsfahigkeit Kkritische
Verkehrssituation auf Strom K4r (Rechtsabbieger von der der B 528 Richrung Lintfort)
errechnet.

Wie bereits in der Beurteilung zur vormittaglichen Verkehrssituation ist auch hier
festzustellen, dass die verkehrsabhdngige Steuerung der Signalanlage dieses Defizit durch
bedarfsabhangige Verlangerung des Grunzeitenanteils voll auffangt.

Probleme hinsichtlich der Leistungsfahigkeit wurden allerdings bei der Verkehrsbeob-
achtung vor Ort festgestellt. Der Linksabbiegestreifen fir Linksabbieger von Lintfort auf
die B 528 wird bei hoherem Verkehrsaufkommen auf diesem Strom zeitweise Uberstaut, so
dass auch der Geradeausstrom beeintrachtigt wird. Es handelt sich folglich nicht um eine
Mengenproblem, sondern um ein geometrisches Defizit.
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6 Verkehrserzeugungsrechnung

Bei der Verkehrserzeugungsrechnung wurde mit Werten aus der wissenschaftlichen
Literatur® und Erfahrungswerten von BVS Rddel & Pachan gearbeitet.

Bei einer Nettobaulandfliche von 25 Hektar ist laut Bosserhoff* von 500-1.250
Beschéaftigten auszugehen. Aufgrund von Referenzprojekten von Logport wird mit 750
Beschéaftigten gerechnet. Bei einem Modal Split-Anteil von 70% im Kfz-Verkehr und einem
Besetzungsgrad von 1,2 (Fahrgemeinschaften) ergeben sich so ca. 875 Pkw-Fahrten je
Werktag.

Im Ghuterverkehr (Lkw) wird ein Lkw-Verkehrsaufkommen von ca. 500-2.250 Lkw
errechnet. Fir den Standort Kamp-Lintfort ist von eher geringeren Werten (625)
auszugehen, da der Auftraggeber mit einer vergleichsweise niedrigen Warenfluktuation
rechnet und ein Teil des Verkehrs tUber die Schiene abgewickelt wird.

Der Besucher- / Geschéafts- und Kundenverkehr l6st in der Verkehrserzeugungsrechnung
fur den untersuchten Fall ein Verkehrsaufkommen von ca. 225 Pkw-Fahrten aus. In Summe
ergeben sich 1.100 Pkw- und 1.250 Lkw-Fahrten. Fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
wird mit Pkw-Einheiten (1 Lkw = 2 Pkw-E) gerechnet. Rechnet man die Daten entsprechend
um, ergibt dies 3.600 Pkw-Einheiten.

Transport / Spedition / Lagerung
ha Nettobaulandflache Annahme
bis Logport K.-L.
Beschaftigte je ha 30
Beschéftigte (GVZ | Spedition/Frachtzentren) 500 1250 750
Wege (Beschaftigtenverkehr Gesamt) Al 1000 2500 1500
Beschéftigtenverkehr
Kfz-Verkehr 70%]| 700 1750 1050
Kfz-Besetzungsgrad 1,2| 583|bis | 1458 875
Guterverkehr
(Giterverk ehrszentren) Lkw-Fahrten je ha Nettobaulandflache 20l <0
Lkw-Fahrten 500|bis | 2250 625
2 Wege je Lkw-Fahrt 2 1250
Besucher-/ Kunden- /Geschaftsverkehr o1l o5
(Lager + Transport) 50 625 112,5
Pkw-Fahrten 2| 100 1250 225
Summe Pkw-Fahrten 683 2708 1100
Lkw-Fahrten 500 2250 1250
|Pkw-Einheiten (wg. Leistungfahigkeit) | 1683| | 7208| | 3600

Tabelle 1: Verkehrserzeugungsrechnung

3 Bosserhoff, Dietmar — Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Wiesbaden 2000
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7 Verkehrsverteilung

In der Verkehrserzeugungsrechnung (Kapitel 6) fur das Projekt ,logport* wurde folgendes
Verkehrsaufkommen ermittelt.

-E:rzeugu ng I Verkeh rsart

Guterverkehr
Besucherverkehr

Bes&héﬂigtenve_rkehr

Tabelle 2: Zusammenfassung der Ergebnisse der Verkehrserzeugungsrechnung (Kapitel 6)

Fur die Umlegungsrechnung ist die Herkunft des Quell- und Zielverkehrs im Personen und
Guterverkehr sowie im Besucherverkehr zu definieren.
= E| =| = z g
a =| & & E| 2 e i
B T 2| ¥ =| B & = g
2020223 288 | o8 | | [§g |t 3
B & 5 5 5 & ﬂgﬂﬁggeggiugzﬁﬂé
| & & &| & &) & 2| =| d|&| 2| | F| 5| 85|28 5 2| H| 2| & 8 B2
Prozentuala Vertailung| | | 1
Glterserkenr 20%| 20%| 206 20R%| 100 10%
Besuchenserkehr 0% 20%| 15%| 15%| 15%| 15% | | |
Beschat genvertehr 35%| 179%) 119% ] 76| 5% 33| 296 2% | 2% | 2% | 2% 2% 2% 2% | 2% 2%| 1% 1% 1% 1%
Absolute Verteilung 1t 1 1 1 |
Giltenserehr 280| =R0| 280) 250) 125) 125
Besuchanwerkehr 45 45| 34 34 34 34
Eeschaftighemarkehr [ | 204 145] 100] 60| 43| 24 21| 21| 18] 18] 15[ 18] 18] 14 14] 13[ 12| 11] 9] @
Tabelle 3: Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der geplanten Nutzung, aufgeteilt in Giterverkehr und Personenverkehr
Die radumliche Aufteilung des Quell- und Zielverkehrs bildet die Grundlage fir die

Umlegung des Gesamtverkehrs auf das Verkehrsnetz dar.

8 Umlegung des Neuverkehrs

Mit Hilfe eines Verkehrsprognosemodells wurde der Zielverkehr (Guterverkehr, Besucher-

und Beschéaftigtenverkehr) Uberregional umgelegt (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8).
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Lkw-Verkehr (nur Neuverkehr ,Logport®)
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Abbildung 7: Verteilung des Quell und Zielverkehrs auf das Straennetz (nur Lkw-Verkehr)

Pkw-Verkehr (nur Neuverkehr ,Logport)
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Abbildung 8: Verteilung des Quell und Zielverkehrs auf das Stral3ennetz (nur Pkw-Verkehr)

BVS Roédel & Pachan

www.bvs-verkehrsplanung.de



Verkehrsuntersuchung zum Ansiedlungsvorhaben ,,logport auf dem Kohlenlagerplatz* v November 2013 v 19

9 Verkehrsprognose Nullfall

Im Prognose-Nullfall wird die Verkehrssituation im Planfall 2023 dargestellt, wie sie sich
ohne die geplante Nutzung darstellen wurde.

Zu berucksichtigen sind fur diesen Rechenfall neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung
folgende strukturell wirksame Projekte:

Einstellung der unter- und Uberirdischen bergbaubedingten Aktivitdten des
Bergwerks West

Wachstum der Hochschule Rhein-Waal und Umzug zum geplanten Standort in der
Innenstadt

Umsetzung des Masterplans Bergwerk West

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die zu erwartenden Effekte werden zu einer leichten Reduktion des Verkehrsaufkommens
fuhren. Allerdings begibt sich der Gutachter ,auf die sichere Seite* und geht davon aus,
dass sich die genannten Effekte per Saldo nahezu neutralisieren. Daher kann auf eine
explizite Berechnung des Planfalls verzichtet werden. Der Prognose-Nullfall entspricht
mengenmafig dem Status quo-Fall.

10 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Planfall

Im Prognose-Planfall wird auf den Nullfall das durch das Ansiedlungsvorhaben ausgeldste
Verkehrsaufkommen aufgesattelt.

Das zusatzliche durch das Ansiedlungsvorhaben ausgeloste Verkehrsaukommen von ca.
2.350 Pkw-Einheiten an einem Normalwerktag wird im wesentlichen uUber folgende
Knotenpunkte abgewickelt:

- NorddeutschlandstralRe / B 528

- NorddeutschlandstralRe / Kattenstralie

- Friedrich-Heinrich-Allee / Kattenstralie

- Friedrich-Heinrich-Allee / Max-Planck-Stral3e

- Friedrich-Heinrich-Allee / B 528

Am teilplanfreien Knotenpunkt Norddeutschlandstralle / B 528 sind mittels Parallelrampen
folgende Fahrbeziehungen geplant:
- eine Einfahrt von der Norddeutschlandstral3e auf die B 528 (Fahrtrichtung Dortmund)
- eine Ausfahrt von der B 528 auf die Norddeutschlandstral3e (von Dortmund)
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Fur die Einfahrt und die Ausfahrt wird jeweils als erreichbare Qualitatsstufe die QSV A
errechnet.

Formblatt 1: Erreichbare Qualitat des Verkehrsablaufs an planfreien Knoten
Planfreier Knotenpunkt: Anschlussstelle B 528 / Logport

Teilknotenpunkt Nr. 1 2
1|Teilknotenpunktart Ausfahrt | Einfahrt
2[Typ Al El
3|angestrebte Verkehrsqualitat QSV;j D D

Haupt-/Verteilerfahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts
4|Bemessungsverkehrsstarke qy,qy [Kfz/h] 947 609
5|SV-Anteil (oberhalb) bSV [%)] 14 6
6|maRgebende Verkehrsstarke q, qy [Pkw-E/h] 1080 646

ausfahrende Verkehrsstrome
7|Bemessungsverkehrsstérke g, [Kfz/h] 89 0
einfahrende Verkehrsstrome
8|Bemessungsverkehrsstérke gg [Kfz/h] 96
9|SV-Anteil Einfahrt bSV [%)] 65
10{mafRgebende Verkehrsstarke gg [Pkw-E/h] 159
Ausfahrt
11|erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle 4-2 mit Zeile 7) QSV 4 [-] A

Verflechtungsstrecke
12|mafRgebende Verflechtungsstrecke
13|erreichbare Qualitatsstufe

Einfahrt

maRgebende Einfadelungsverkehrsstarke (Gl.4-4 mit Zeilen 6, 10) gy
14 |[Pkw-E/h] 805

erreichbare Qualitatsstufe (Bild 4-9 bis 4-11 mit Zeilen 6, 10 oder
15|Tabelle 4-6 mit Zeile 14) A

Qualitat des Verkehrsablaufs der Haup-/Verteilerfahrbahn unterhalb des Teilknotenpunktes

16 |Bemessungsverkehrsstarke (Z.4-Z.7+Z.8) gyy, Ay [Kfz/h] 706
17|SV-Anteil (unterhalb) bgy [%6] 14
18|Anzahl der Fahrstreifen n [-] 1

19|Funktion und Lage -
20|Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] -

21|erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle 4-7 bis 4-10) QSV ; [-] A
22|erreichbare Qualitatsstufe des Teilknotenpunktes QSV | [-] A A
23|erreichbare Qualitatsstufe QSV ges [-] A

Tabelle 4: Formblatt aus dem HBS 2001 zur Bestimmung der Leistungsféhigkeit planfreier Knotenpunkte

An diesem Knotenpunkt ist aufgrund des geringfigigen Verkehrsaufkommens auf der
KattenstraBe (<4.000) und der NorddeutschlandstraBe (<1.000) ist keine separate
Leistungsfahigkeitsberechnung erforderlich.
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Vormittagsspitzenstunde (QSV*)

Status quo
Strom 1: QSV-A
Strom 2: QSV-A
Strom 8: QSV-A
Strom 9: QSV-A
Strom 10: QSV -E
Strom 12: QSvV-B

Prognose
QSvV-B
QSV-A
QSV-A
QSV-A
QSV -E
QSvV-B

Nachmittagsspitzenstunde (QSV°)

Status quo
Strom 1: QSV-A
Strom 2: QSV-A
Strom 8: QSV-A
Strom 9: QSV-A
Strom 10: QSV -E
Strom 12: QSvV-B

Nur auf Strom 1 (Linksabbieger von der Friedrich-Heinrich-Allee in die Kattenstralie) sind
leichte LeistungsfahigkeitseinbulRen festzustellen, die vom Ansiedlungsvorhaben veursacht
werden. Auf allen anderen Verkehrsstromen erhdhen sich mdéglicherweise Verlustzeiten
und Ruckstauldngen, es bleibt aber die im Status quo errechnete Qualitatsstufe des

Verkehrsablaufs erhalten.

Prognose
QSvV-B
QSV-A
QSV-A
QSV-A
QSV -E
QSvV-B

Numerierung der Verkehrsstrome

® 21

@

Kattenstr.

|

99]|-UUUIBH-YILIPaLIS

00 =———

4 Qualitatsstufe der Verkehrsablaufe gemaf? HBS 2009 (von sehr gut bis schlecht - QSV A bis QSV F)
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Vormittagsspitzenstunde (QSV®) ]
Numerierung der Verkehrsstréme

Status quo Prognose
Strom 2: QSV-A QSV-A .
Strom 3: QSV-A QSV-A
Strom 4: QSV -F QSV -F @ 2
Strom 6: QSV -F QSV -F i—i
Strom 7: QSV -B QSV -B £
Strom 8: QSV -A QSV -A Max P@Ck Strafte %

Nachmittagsspitzenstunde (QSV®)

Status quo Prognose 4 <<>>
Strom 1: QSV - A QSV - A
Strom 2: QSV - A QSV - A )
Strom 8: QSV -F QSV -F 78
Strom 9: QSv-D QSv-D
Strom 10: QSV-A QSV-A
Strom 12: QSV-A QSV - A

Die geringfugigen Mehrverkehre am Knoten fiuhren zu keinen rechnerischen
Verdnderungen in der Verkehrsqualitat auf den sechs Verkehrsstromen. Die im
Nachmittagsbereich wahrend des StoRRverkehrs feststellbaren Probleme auf dem
Linkseinbieger (Strom 4) wund Rechtseinbieger (Strom 6) werden durch das
Ansiedlungsvorhaben nicht verscharft.

Der Knotenpunkt ist signalisiert und wird voll verkehrsabhangig gesteuert. Wie in Kapitel
5.3 dargestellt, verfigen im Status quo alle Verkehrsstrome Uber ausreichende
Leistungsfahigkeitsreserven.

Durch das Ansiedlungsvorhaben werden am  Knotenpunkt zusatzliche 185
Verkehrsbewegungen am Normalwerktag ausgelost. In Pkw-Einheiten ausgedrickt sind das
285 Pkw-E.

Bezogen auf die Spitzenstunde sind somit ca. 30 Pkw-Einheiten zusatzlich abzuwickeln.
Bezogen auf die nachmittagliche Spitzenstunde entspricht dies einem Verkehrswachstum
von 1,64%. Der am starksten betroffene Verkehrsstrom (L 476 in stud-nordlicher Richtung)
wird in jeder Grunphase mit 0,7 Pkw-Einheiten zusétzlich belastet. Dies stellt keine
Probleme fir die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes dar.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das Ansiedlungsvorhaben keinen negativen
Einfluss auf den Knotenpunkt hat.

° Qualitatsstufe der Verkehrsablaufe gemaf? HBS 2009 (von sehr gut bis schlecht - QSV A bis QSV F)
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11 Erforderliche MalRhahmen

Ein teilplanfreier Knotenpunkt ist entsprechend der Vorgaben des Landesbetriebes Stral3en
NRW auszubauen.

11.2.1 KNOTENPUNKT

Der Knotenpunkt ist richtliniengemald auszubauen. Aufgrund des anstehenden Rickbaus
der Gleisanlagen stehen ausreichend Flachen zur Verfigung. Es sollte darauf geachet
werden, dass die Norddeutschland rechtwinklig auf die Kattenstral3e trifft, damit optimale
Sichtbeziehungen auf den bevorrechtigten Verkehr erzielt werden.

11.2.2 NORDDEUTSCHLANDSTRASSE IM STRECKENVERLAUF BIS ZUM
GEWERBEGEBIET

Die Norddeutschlandstralie ist zu ertuchtigen, d.h. auf einen Strallenquerschnitt von 6,5m

zu verbreitern und standfest auszubauen. Entlang der Norddeutschlandstrale kann auf

einen Ful3- und Radweg dann verzichtet werden, wenn die von der Stadt Kamp-Lintfort

angedachte Umnutzung der Grubenanschlussbahn zum Schacht Norddeutschland als Rad-

und FuBwegtrasse diese Funktion Gbernimmt.

Die NorddeutschlandstralBe sollte stdlich der B 528 fur den Kfz-Verkehr abgebunden
werden. Die Anschlussstelle an der B 528 dient vorrangig dem Ziel, das geplante
Gewerbegebiet anzubinden. Eine Offnung in Richtung Suden koénnte dazu fuhren, dass
unerwiunschte Schleichverkehre angezogen werden.

Es sind vorbehaltlich der Umsetzung der in Kapitel 11.7 dargestellten MalRnahmen keine
weiteren vorhabenbedingten MalRnahmen erforderlich.

Es sind keine vorhabenbedingten Mallnahmen erforderlich.
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115 Knoten L 476 / B 528

Es sind keine vorhabenbedingten Mallnahmen erforderlich.

11.6 Wegweisung

Es ist mit dem StralRenbaulasttrdger zu erortern, ob eine groRrdumige Wegweisung zur
Ansiedlungsflache an den Autobahnen BAB 40, 42 und 57 sowie der L 476 realisiert
werden kann. Vorbild hierzu kénnte die bewéhrte Beschilderung zum logport Duisbur-
Rheinhausen sein.

logport
[ ?IIUI-E_U_I_JD [

via B

Die ErschlieBungsstralen sind so zu gestalten, dass abfahrender Schwerlastverkehr zur
B 528 gefihrt wird. Der Abfluss von Schwerlastverkehr in Richtung z.B. zur Anschlussstelle
Neukirchen-Vluyn (A 40) uUber die Norddeutschlandstrale muss auf diese Weise wirksam
verhindert werden. Der Erfolg dieser MaBBnahme ist nach Vollendung des
Ansiedlungsvorhabens mittels Verkehrserhebungen zu Uberprifen.

Das Gewerbegebiet muss auch fir den nichtmotorisierten Verkehr erschlossen werden. Als
Anbindungspunkte fur den Fu3- und Radverkehr werden empfohlen:
Von Westen: Knoten Norddeutschlandstralle / Am Drehmannshof (u.a. angedachte
Schnellbus-Haltestelle an der Friedrich-Heinrich-Allee)
Von Osten: Vinnmannsweg (Zuwegung zur Buslinie 911, Haltestelle Ebertplatz)

BVS Roédel & Pachan www.bvs-verkehrsplanung.de



Verkehrsuntersuchung zum Ansiedlungsvorhaben ,,logport auf dem Kohlenlagerplatz* v November 2013 v 25

11.8.1 OPNV

Das geplante Gewerbegebiet wird durch den 6ffentlichen Personennahverkehr nicht direkt
erschlossen. Allerdings tangieren die Linien 911 Uber die Ebertstrae und die SchnellBus-
Linie SB 10 Uber die Friedrich-Heinrich-Allee das Plangebiet.

Wahrend die Linie 911 mit der Haltestelle Ebertplatz das Plangebiet von Osten her
erschliel3t, verfugt die SchnellBus-Linie SB 10 nicht tGber eine Haltestelle, die das Gebiet von
Westen her erschlieRen kénnte.

Aufgabentrager fur den OPNV ist der Kreis Wesel. Der Aufgabentrager sollte durch die
Stadt Kamp-Lintfort Gber das durch das Ansiedlungsvorhaben initiierte Fahrgastpotenzial
informiert werden, damit ggfs. die nétigen Schritte zur Einrichtung einer neuen Haltestelle
eingeleitet werden. Der Investor seinerseits sollte sich um eine Haltestelle bemuhen, da
die ErschlieBung mit einem SchnellBus auch ein Vermarktungsargument flr seine Flache
darstellt.

11.8.2 NICHTMOTORISIERTER VERKEHR

Am Niederrhein im Allgemeinen und in Kamp-Lintfort im Besonderen besitzt das Fahrrad
als Verkehrsmittel auch im Alltagsverkehr - und damit in Gewerbegebieten - eine wichtige
Bedeutung.

Auch der OPNV nimmt immer mehr an Bedeutung - auch als Standortfaktor — zu. Daher
sind FuBwegeverbindungen von wund zu den Haltestellen bei der Planung von
Gewerbegebieten zu berucksichtigen.

Aus den genannten Erwagungen heraus sollte das Plangebiet Uber folgende Verbindungen
fur den Ful3- und Radverkehr verfiugen:

Von Westen her Uber die Stral’e ,Am Drehmannshof* (hier méglicherweise auch zur
empfohlenen SchnellBus-Haltestelle an der Friedrich-Heinrich-Allee)

Von Osten Uber den Vinnmannsweg (Zuwegung u.a. von der Buslinie 911,
Ebertplatz)
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Biro fur Verkehrs- und Stadtplanung
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Bire fir Verkehrs- und Stadtplanung
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12.5.1 KNOTENGEOMETRIE - STATUS QUO

Geometriedaten

Enotenpunktbezeichung : Friedrich-Heintich-Allee / Kattenstzale
Erevzung

Name der Date1

Geomeiriedsien
Inmerorts'auberorts: m
landlich/Ballmgsgebiet: landl.
Haupifahirichmumgz: Nard - Sid
Simmulations-5chleilen: 10
Stram 1 2 3 4 5 1] 7 B 9 10 11 12
Dieiecksinzel: nein nein
Vorizhrtregehmz: Z05 Z205 Z205
mehrsireiliz: neim nein
Stauraum [Eiz]: 10 T 10
te[s]: 5.5 4.6 [
s 24 ER 37
Stram 1 2 3 4 5 4 7 B 9 10 11 12
(12 und 1l mach HBS (2001])
Geomeiriedsien

C

1

=

B=Friedr.-Heinr.-Allee
D=Esttensirabe
A=Friedr -Heinr.-Allee

BVS RODEL & PACHAN

WWW. BV5-VEREEHRSPLANUNG.DE

Bearbeiter : Rddel

06.01.2013 13:06:19

: I'amaloche'\Proj-akt'2012_Logport KNOSIMO'\Kattenstrasse_Verkehrs:

BVS Rédel & Pachan

www.bvs-verkehrsplanung.de



Verkehrsuntersuchung zum Ansiedlungsvorhaben ,,logport auf dem Kohlenlagerplatz*

November 2013

12.5.2 LEISTUNGSFAHIGKEIT VORMITTAG - STATUS QUO

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Enotenpunktbezeichung : Friedrich-Heintich-Allee / Kattenstrale
Erevzung

Name der Datei

Uhersicht von 07:00 bis 08:00

Srom VE VEZ VE VZ RS
ges milt 85% max mit

1 205 137 180 526 (1
2 00 00 00 00 00
$ 00 00 00 00 00
e 00 00 00 00 00
10 1216 893 1700 5560 1.8
12 300 185 2501586 0.3

Sum 1721 7.0 5560 04

RS R5 R5 H
85% Q5% max  pges

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Fkw-E[Pkw-E[Fkw-E] [-]

100

14 2115
10 124

- bk O O OO
L I — T — T~ R ]

H H Fz Fz. Fz Q5V
mitt max 8oz, abz.  war

[l [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
11 4 20 ] VN }
0.0 0 T 712 o A
0.0 0 4346 436 o A
0.0 ] 1] 61 o A
26 13 82 TR 3 E
13 5 27 ] 1 B
03 13 1476

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

C

=
B=Friedr.-Heinr -Alles
D=Fattenzrale

A=Fnedr-Heinr. -Allee

701 87
I T 1
* 10Kz

oo =M= 12 97
o0 —il= 10 &2

<>

EVS RODEL & PACHAN

WWW. BVS-VEREEHRSPLANUNG.DE

Bearbeiter : Radel

06.01.2013 13:00:51

: I'amaloche'\Proj-akt'2012_Logport KNOSIMO Kattenstrasse_Verkehrs;
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12.5.3 LEISTUNGSFAHIGKEIT VORMITTAG - PROGNOSE

Ubersicht von 07:00 bis 0800

Krnotenpunkibeze:chung - Frednich-Hemnich-Allee / Kattenstiale
Krenzung

Mame der Datei

: Iamaloche'Pioj-akt'2012_Togport KNOSIMO Kattenstrasse_S1Q \Kattensiias

Ubersicht won 0700 bis 08:00

Smem VE VZ  WZ

ges  mint 85%

[mir] [sec] [=ec]

1 234 141 190
2 00 00 00
g 00 00 00
e 00 00 00

10 1353 939 1940
12 339 186 260

Sum 1926 7.7

VE

RS

max  mitt

ES RS RS H
85 95% max  pes

[sec [Pkw-E[Phw-E[Pkw-E[Fkw-E]  |]

56,1
0.0

El

0,0

El

0.0

5126
1843

5126

02

0.0

2

0.0

2

0.0

2

21

2

03

>

04

El

113

13 251
T 145

Lol = I = = =]
[ - - I = R = R =

H
mitt

[l

11
0.0
0.0
0.0
29

1.3

H

Fz.

Fz.
she.

Fz.
wart.

[- [Pkw-E [Phw-E [Pkw-E]

2 9o 9 4

13

693
423

98

1

1406

98
593
422

25

85
108

L o B = R = R = B

Qsv

Wom o e

Ubersicht won 0700 bis 08:00

C=
E=Friedr.-Heinr -Allee
D=EattensTale

A=Friedr -Heinr. -Allee

']'ll}l DS

> i}

8 @
434 B4

i —
oo —ME= ]ﬂDi

f ©

12

110

BVS RODEL & PACHAN

WWW. BV5-VEREEHRSFLANUNGDE

Bearbeiter : Riade

07.11.2013 13:3449
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12.5.4 LEISTUNGSFAHIGKEIT NACHMITTAG -STATUS QUO

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Enotenpunktbezeichung : Friedrich-Heintich-Allee / Katienstralle
Krenzung
Name der Datet : I'amaloche!Proj-akt' 2012 Logport KNOSIMO'Kattenstrasse Verkehrs:

Ubersicht van 16:00 bis 17:00

Smom VE VE VE VE BS RS RS ES H H H Fz. Fz. Fz. Q5V
ges milt B5% max miit 85% 95% max ges mitt max 8oz, abg.  wart
[min] [sec] [zec] [sec[Pkw-E[Fkw-E[Fkw-E[Fkw-E] [-] [] [-[Pkw-E[Fkw-E[Fkw-E] [-]

1 336 212 2903611 O3 1 2 13 122 13 13 95 905 0 B
2 30 03 401337 00 O 0 19 30 00 1B 64 614 0 A
8 00 00 00 00 00 O 0 0 0 00 0 T2 2 0 A
¢ 00 00 00 00 040 0 0 0 0 00 0 91 91 0 A
10 158,8 141.8 3170 5806 2.7 & ¢ 16 252 i3 16 0TI 60 a2 E
12 377 243 390429 04 1 2 2 142 15 9 93 02 1 B

Sum 2430 &7 o0s 0,6 19 03 1E 1666

Uhbersicht van 16:00 bis 17:00

603 94
2 |
A
10K
| | oM 12 93
C I : o0 =il 10 70
|
1 . L
|
B
C=
B=Friedr.-Heinr -Alles
D=Eattenstraie
A=Friadr -Heinr -Allee
BVS RODEL & PACHAN WWW. BVS-VEREEHESPLANUNG DE
Bearbeiter : Radel 06.01.2013 13:02:34
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1255 LEISTUNGSFAHIGKEIT NACMITTAG - PROGNOSE

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Enotenpunkibezeschung - Friednich-Hemnch- Allee ! Kattenstrale
Krenzung
WName det Datei : Iamaloche'\Proj-aki'2012_T opporf KNOSIMO \Kattenstrasse S10Q'Katiensiras

Uhersicht von 16200 his 17:00

Siom VE VEZ VE VZ RS ES RS ] H H H Fz. Fz. Fz. Q5V
ges mitt 85% max oot 83% 95% max  pes mitt max  ang. she.  wari.
[mnir] [sec] [sec] [sec [Pkw-E[PEw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-] [[1 [-[Few-E[Pkw-E[Fkw-E] [-]

1 358 201 290 1478 04 1 3 5 144 13 5 W7 107 0 B

2 00 00 00 €0 00 0 0 0 © 00 0 567 597 0 A

gE 00 00 00 00 00 0 0 0 © 00 0 698 698 0 A

g 00 00 00 040 00 0 0 0 0 00 0 118 119 0 A
10 1526 1239 2340 6732 24 5 B 15 M3 33 15 ™ T 3 E
12 434 238 380 1628 03 1 2 g 182 1,5 & 110 110 0t B
Sum 2318 82 632 05 15 03 15 1704

Uhersicht von 16:00 his 17:00
oo ~M— 12 104
oo —ill= 10 D

G603 IIZI:
F ]
+ EEZ

B I

3 @
c= 696 116
B=Friedr -Heinr -Allse
D=EsattensTabe
A=Friedr -Hainr -Allse
BVS RODEL & PACHAN WU W, BV 5-VEREEHRSPLAMUNGDE

Bearbeiter : Rade 07.11.2013 133935
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12.6 Knoten Max-Planck-StralR3e / Friedrich-Heinrich-Allee
12.6.1 KNOTENGEOMETRIE — STATUS QUO

Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Friedrich-Heinrich-Allee - Max-Planck-Strafie
Einmiindung
Name det Datet : I'amaloche'\Proj-akt\2012_Logport KNOSIMO'MaxPlanck Verkehrsau

Geometriedaten

Inmerorts suberorts: in

landlich Ballungs gebiat: landl.
Haupiiahrm chiung: West - Ost

Simulations-5Schleilen: 10

Som 1 2 3 4 5 ] 7 i g 1w 1 12

Dreiecksinsel: nein oein
Vorizhruegelung: 2205 2205 2205
mehrsiraifiz: nem nsm
Stauraum [Eiz]: [1] 5 [
18 [z]: 6,6 65 55
1 [s]: ik 37 216

Soom 1 2 3 4 5 L] 7 g 9 10 11 12

itz und tf mach HES (20017}

Geometriedaten

A + g
< —
B
o L]
C r
4 [
A=
=
B=
o=
BVS RODEL & PACHAN WWW. BVS-VEREEHRSFLANUNG.DE
Bearbeiter : Radel 06.01.2013 13:07:27
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12.6.2 LEISTUNGSFAHIGKEIT VORMITTAG - STATUS QUO

Ubersicht von 07:00 bis 08-00

Enotenpunkibezeichung - Friednich-Hemich- Allee - Max-Planck-Strafie
Einmiindung
Name det Datel - I'amaloche'\Pioj-aki'2012_Togport KNOSIMO ' Max-Planck-5Stt_S1Q'MaxPlag

Uhersicht von 07:00 bis 08:00

Suom VE VE WVE VE RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. Q5W
ges mitt 85% max omitt  85%  95% mex  pes mitt max  apng. she.  wart

[mmr] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 og 0 0 o 0 00 0 616 61§ 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 00 0 125 125 0 A

4 7353 3706 793016346 3.8 ¢ 12 I3 174 46 23 38 3 s F

6 1976 1475 354013000 31 10 20 36 295 37 28 B0 74 § F

7 1093 252 400 1363 12 3 s 14 57T 12 14 361 260 1 B

B 66 06 40 724 01 ] 0 16 8 01 15 612 412 0 A
tum 458 190 16346 14 EL 0.6 28 173

il

Uhersicht von 07-00 bis 08:00

i — 55—
CEz-ll— 7 B"

[a0a] o0
C q

4 &

f ELY 78
E=
D=

BVS RODFL & PACHAN WWW. BVS-VEREEHRSPFLANUNGDE
EBearbeiter : Rdde 07.11.2013 12:3248
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12.6.3 LEISTUNGSFAHIGKEIT VORMITTAG - PROGNOSE

Ubersicht von 07:00 bis 08-00

Enotenpunkibezechung : Friedrich-Hemiich-Allee - Max-Planck-Stralfe
Einmiindung
Name det Daieli : Iamaloche'Piej-akt'2012_Togport KNOSIMO ' Max-Planck-5tr_ S1Q'MaxPlag

Uhersicht von 07:00 bis 08:00

Swem WE VZ VZ NE RS RS RS BS H H H Fz. Fz. Fz. Q5V
ges mitt 85% max mntt 5% 9% max  pes mitt max  amg. she.  wart.
[mir] [sec] [sec] [sec [Phw-E[Phkw-E[Pkw-E[PEkw-E] |[-] [1 [-[Pkw-E[PEw-E[Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 0O 0 ] 0 0 00 0 69 &9 0 A

3 00 00 00 00 0p 0 ¢ 00 0 122 12 o A

4 7105 3744 660016120 3.6 7T 15 290 144 35 17T 41 34 7 F

6 1627 1169 129013179 25 5 19 38 182 22 15 B4 75 8 F

7 1126 264 420 3142 13 3 s 33 58 23 23 256 255 1 B

B 134 12 201526 02 0 0 34 133 02 19 654 654 o A
Zum 5082 171 16120 13 EL 0.6 23 1785

Uhersicht won 07:00 bis 08:00

i — 50—
SEE-l— 7 B”

E=
D=
BVS RODEL & PACHAN WWW. BLVS-VEREEHRSFLAMUNGDE
Bearbeiter : Bdde 07.11.2013 13:20:00
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12.6.4 LEISTUNGSFAHIGKEIT NACHMITTAG -STATUS QUO

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

Knotenpunktbezeichung : Friedrich-Heinrich-Allee - Max-Planck-Strafie

Wame der Dater

Einmiindung

Uhersicht von 16:00 iz 17:00

Siem VE VE VE VZ
ges milt 85% max

2 00 00 00 00
3 00 080 00 00
47141 1041 2110 4951
61704 470 97,0 3303
7 124 145 190 508
g 00 00 00 00

Sum 3969 147 4951

ES ES ES ES H H

H

mift 85% 95% mex pges mitt max
[-[Plw-E [Pkw-E[Pkw-E]

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Fkw-E[Flw-E[Pkw-E] [-1 -1

0,0
11 16 535 43
11 13 731 34
1l

=
=]

-l o S
=
=
=]

_Il.-l
—
o O W
—
[F¥)
b4

0
0
24
4

4

Fz.

ang.

524

123
218

51
&0

1620

Fz.
abgz.

524

116
114

51
640

Fz. QSV
Wari.

[-1

0 A

0 A

7 F

4 D

0 A

0 A

Ubersicht von 16:00 bis 17:00

A=
=
B=
=

EVS RODEL & PACHAN

WWW. BVS-VEREEHRSPLANUNG.DE

Bearbeiter : Radel

06.01.2013 12:37:20

: I'amaloche'\Proj-akt\2012 Logport KNOSIMO'WaxPlanck 'V NM EIN
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12.6.5 LEISTUNGSFAHIGKEIT NACHMITTAG - PROGNOSE

Ubessicht von 16:00 bis 17:00

EKrnotenpunkibeze:chung : Fredrich-Hemich- Allee - Max-Planck-Stiafie
Eimnmiiindung
Name der Datei . Iamaloche'Proj-aki'2012_T opport KNOSIMO ' Max-Planck-Str_S1Q'MaxzPlar

Uhersicht von 16:00 his 17:00

Swom VE VE VE VNE RS ES RS RS H H H Fz. Fz Fz. QSV
ges mitt 35% max mmit 5%  95% max  pes mitt max  apg. sbe.  war.
[mnr] [sec] [sec] [=ec [Pkw-E[Pkw-E[Fkw-E[Pkw-E]  [-] [1 [ [Fkw-E[Pew-E[Fkw-E] [-]

T 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 50 520 0 A
3 00 40 00 00 00 0 0 o 00 65 45 0 A
4 2196 977 1960 6085 34 7 1z 28 535 40 18 135 128 7o UF
6 1712 435 940 5333 24 7 14 34 688 31 0 212 203 P D
7 117 145 190 548 0,1 0 1 3 52 11 3 49 49 0 A
g8 00 40 00 40 00 0 0 0 0 00 0 671 671 0 A

fum 4025 14,6 6085 10 34 08 20 1651

Utersicht von 16:00 bis 17:00

— —— 57—

229
C
4 d
f 127 09
B=
D=
BVS RODEL & PACHAN WWW._BVS-VEREEEHESFLANLUNGDE
Bearbeiter : Rdde 07.11.2013 13:26:08
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12.6.6 KNOTEN B 528 / L 476 / FRIEDRICH-HEINRICH-ALLEE (VORMITTAGSSPITZENSTUNDE) - UBERSICHT UBER
KENNZIFFERN UND GRUNDLAGEN FUR DIE BERECHNUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 20093

110
Mr. Bez. m i1 Bez . f1 |Bez |gS B niz & g MGE |nH |h MRE [IStau [w Q5Y |SV-Anteil
[Fz] [Fz/h] |[s/Fz] |[FZ] [Fz/hl |[-] [Fz] |[Fz] |[%0] [Fz] |[m] |[5]
1K1 9.4]0929|5V 1.0{nn 1,84 181 59110521 o] 7.7 81.7% 3065B 10,2%
2IK1gir 10,7] 0,659|5V 1.0{nn 1,88 30,80 1011 0,347 0] 6.2 57.9% 15,04 |A 7.6%
3K21/ g 12,5] 0,660|5Y 1.0{nn 1,88 14,9] 489| 0,835 al 14,2 114, 1% 105, 11|F 7.5%
412 r 7500825V 1,0{nn 1,83 9.3 303| 0,811 11 74| 986% 56,81|D 3,8%
SlK3 1/ glr 0,9]0092|5V 1.0{nn 1,51 330 108 0277 0] 0.9 95,7% 50,75|C 0,0%
Glkdr 15,3] 0055|585V 1.0{nn 1,89 17,5 573| 0873  30[ 251] 164 5% 225 00|F 2, 1%
Tlkd g/l 8.5] 0864 |5V 1.0{nn 2,08 13,00 424| 0655 01| 77| 90 1% 38.16|C 13,3%
g
g
10
Chk= 3500 g= 0,606
@ SZP 9 Morgenspitze
= 1 el 1|08 —— =
5 2r L a7|104 17 T T
g 500 2 of| 1|0 0w —————L
: 278 : '{._._?5 aLlE ——
778 R o+ sles| BT T T T | & B—
1332 4 =la| 97[108 18 - — Ln
- 554 o . % 05
R 308 oM I Al s
i 246 d1 == 1| 27| 28| .
g d2 | 1| 27| 26— >
b Bal e 87 m 4 AT
] E% g %l § § Baz ® | 74 7| _'l; 3157
55| B2 e 77 [PMVAVAMAAAMANAANL
T T T T T T T T T bl i T T T T T T T

Siehe hierzu bitte Erlauterungen in Kapitel 5.3.1
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12.6.7 KNOTEN B 528 / L 476 / FRIEDRICH-HEINRICH-ALLEE (NACHMITTAGSSPITZENSTUNDE) -
KENNZIFFERN UND GRUNDLAGEN FUR DIE BERECHNUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 20093

41

UBERSICHT UBER

100
N, Bez. tS g m f1 Bez. |f1 Bez. |gS tB nc o | c g MGE |nH  |h S |NRE |IStau |w QSY |SV-Antel
(5] [Fz] [Fz/h] |[s/Fz] |[Fz] |[Fz/h]|[-]  [[FZ] |[FZ] |[%] [%] |[FZ] |[m] |[5]
T 0,230 77 10.4| 0,983 |5V 1,0 1,83]1126] 452|0,831] 05101 96,3% 40,631|C 33%
2lk1gir 0490| 51 10.9| 0,967 |5V 1.0 1.86| 263 9438|0414 0| 7,01 64,0% 16 32|A 5.5%
3K21/7g 0,230| 77 9.0]0,985|3V 1.0 1831126 4593|0715 0.5] 84| 93.2% 39452|C 2.8%
41KZ2r 0,260| 74 41009775V 1,0 1,841 14 1] 508| 0,293 0] 3,3 80,1% 29.641|B 4,9%
S5|K31/g/r 0,050| 95 0,1 0,992|5V 1.0 151 33 1190042 o 01 952% 45 22|C 0,0%
Glkdr 0,210] 79 10,5]0,921|3V 1,0 1.95]10.8] 387|0,979 51125 119,1% 113, 7|F 10,7%
T4 g/l 0,270 73 58|0,976|5V 1,0 1,84 14 6] 527|0,298 0] 48] 81,8% 29,856|B 5 0%
]
9
10
1836 Chki=| 3395 0= 0,5408
0 SZP 10 Nachmittagsspitze
|’ . ::l] § g%g §|§ g EI'IES;I@_ i AB TR 10 o 20 3 4 50 B0 70 80 90 TIU—jf)U
I r“,_ ‘ 1 e 1| 51) 40| =
| . 1w 27|51 23 . - &
3 R Les|o4|26 —T P L 2
Z 2 -f— 1|23 21| -
é g:g 3j‘-_- 56| 62| 5 T
~ 589 4R « | 28| 49| 21 I O i —S—
1114 4 ot 68| 96| 27 il .
£ _ggg a \[s8] e8] 10 n .,
i;. 149 a1 == 1| 20| 19|f s
% 2+ 1 29;3",
£ Bal e 73 :&WW‘L—
= Baz e 74|t

Siehe hierzu bitte Erlauterungen in Kapitel 5.3.2
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